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Die iirfindung besieht sich auf einen Auslegerkran mit 
emera an bsw..auf ira Dachraura eines Gebaudes sich in Gebaude- 
langsricntung erstreckenden i'iihrungsschienen verfahrbaren 
*ahrgestell fur einen iangenveranderbaren Ausleger, der um 
eine lotrechte Achse drehbar gelagert ist und an seine, freien 
imde einen Greifer tragt. 

Bei einera bekannten Auslegerkran dieser Art (DT-0S 

llZ 8TD l SiGh ZWSi UmStMe 813 herausgeatellt. 

^nmal lst der Ausleger in unraittelbarer Mhe des Drehraittel- 
punktea ura eine horizontal Achse sohwenkbar gelagert und ward 
uber erne relativ nahe an der horizontal Schwenkachse an- 
greifande Hydraulikvinde in seiner javailigen Sohwenkbewagung 
gehalten. Diese V/inde rait ihren AnlenksMlen und insbesondere 
die I'ahrgestellfuhrmigschienen sind .aufgrund der relativ groSen 
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I Auslegerausladung, und zv/ar auch in eingefahrenem Zustand, sehr 
' hohen Kraften ausgesetzt. Die Belastbarkeit eines derartigen 
Auslegerkrans ist deshalb relativ gering. Inf olgedessen eignet 
sich der Kran insbesondere nicht aura Entnehnien von Silage aus 
eineir Silo, da sich in dor Praxis eriahrungsgemaB sin sehr 
starkes Aneinanderhaf ten der Silage zeigt und uiit denrGreiier 
einzelne Silageportionen locgerisscn warden rniissen. Uieae Tat- 
sache ist umso gravierender , als der Ausleger nur etwa uu. V; 
seiner naximalen Gesamtlange einfahrbar ist. Aufgrunci der proJon 
Ausiadung des Auslegers auch in eingefahreneu. Zustand ergoocn 
sich auBerordentlich grofie Krafte im Bereich der Winde una der 
Fahrgestellagerung. AuBerdem ist die Kransteuerung. vernal tni s- 
„aBig umstandlich, insbesondere ito Bereich der im Geb^uae be- 
findlichen Mittelpfettensaulen, denen der Kranfuhrer in aller 
Kegel nur durch Vor- bzvr. ZurUckfahren mit gleichzeitigem ver- 
scLnken aus,eichen kann. Bei landwirtschaf tlichon Gobaudcn. fur 
die der Auslegekran in erster linie vorgesehen ist, sin ciie ,o- 
stunde der Mittelpfettensaulen voneinander und von den Iraux- 
pfettensaulen normalerweise gleich groB und der fragliche zver- 
teilige Ausleger, dessen- Greifer auch das seitlich im uobuude 
ia~emde Gut erreichen soil, kann nicht so weit einciohbar sem, 
daB er ohne die Gefahr einer Beriihrung der Hittelpfettensnulen 
mitsamt dem Fahrgestell iu Gebaude verfahrbar ist. iiinzu rant 
die Gefahr, boim Aufwartsschuenken do 3 Ausleger s ,xt aem *ch 
in Bsruhrung zu gelangen, und die Dachabdeckung zu oeschadi^n. 

Bei cine* veiterhin bekannten Auslegerkran etwas abv/ci- 
chender Bauart (DT-AS 2 157 722), ist der eine feate Lange aiu- 
weisende Ausleger ebenfalls u. eine horizontal Achse wxnpbar ; 
.elagert und sttitzt sich derart an einer konzentnsch *ur Di oh , 
achse drehfest und im Abstand unterhalb des- Uipplagers angeord- 
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no ton Kurvenbahn ab, dafi das freie Ende des Auslegers in der in 
Gcbliudelangsrichtung ausgcrichteten Schv/enkstellung die Aufwipp- 
endstollung unci in der' quer zur Gebaudelangsrichtung ausgerich- 
teten Schwenkstellimg die Abwippendstellung einnimmt. Auf diese 
V/eise coll cine mogliclist grofie -Hubhohe una Beschickungsf lache 
bei Gleichseitigcr Verpioidung einer Boschadigung der Dachkon- 
struktion erreicht werden. Der bei dieser bekannten Konstrulction 
durch den Ausleger gcbildete ilebelarm, an dem die Greiferlast 
arigreift, ist von der jeweiligen Schwenkstellung praktisch unab- 
liangig, d.h. bleibt im wesentlichen gleich groi3. Diese Tatsache. 
ist in denjenigen Fallen von besondereoi ilachteil, in denen etwa i 
±r, raittloren Gebaudebereich bef indliches Greifgut su erfassen 
una anzuheben ist, wo die grofie Ausladung des Auslegers zwar 
nicht erf order lich ist, um das Greifgut durch den Greifer er- j 
roichen su kunnen, wo sie jedoch su aui3erordentlich hohen Kraften 
in den Fahrgestellsohienen sowie in deren Verankerungen im Ge- ' 
biiude fiihren. Diese Kachteile zeigen sich vor allem dann, wenn ■ 
cinera in mittlcren Bereich des Gebaudes ■ bef indlichen Silo Silage ; 
entnomraen worden soli, die insbesondere dann su einer auBerge- | 
wohnlich hohen Belastung des Greifer s fiihrt, wenn die Silage- ! 
portionen erst losgerissen werden roiissen. Auch bei diesem be- 
kannten Auslegerkran bedarf es ferner einer sehr umstsindlichen ! 
und dariiber hinaus sehr aufrcerksamen Kransteuerung durch den Kran. 
fuhrer beira Verfahren des Krans innerhalb des Gebaudes, darcit 
der langenunverLinderliche Ausleger bzw. der Greifer nicht auf 
die i-iittelpfettensaulen des Gebaudes auftrifft. 



Der Brfindung liegt die Aufgabe sugrunde, den Ausleger- 
kran der eingangs genannten Art so weiter auszubilden, dafi unter 
Beseitigung der vorerwahnten Mangel herkomraliche Ausfiihrungen 
einorseits eine maxima lo Ausnutzung des Bergeraums bei Sicher- 

vermeidung von Daohbeschadigungen und Gewahrleisturig 
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einer einfacheren Kransteuerung durch don Kranfuhrer sov/ie an- 
dererseits eine geringere Belastung des Fahrgestells sowie der 
Fuhrungsschienenverankerungen im Gebaude bei gleicher Greifer- 
belastung erreioht wird. 

Der Auslegerkran nach der Erfindung, bei dern diese Auf- 
-abe gelost 1st, zeichnet sich im wesentlichen dadurch aus, 
daB der Ausleger, an dessen auBerem Ende der Greifer iiber em 
von einer Seilwinde gefiihrtes Seil angeordnet ist, um near ala 
die Halfte seiner Lange bei maximal ausgefahrener SteTLung em- , 
fahrbar und mit einer Laufrollenanordnung versehen ist, uoer die 
er sich an einer mit dem Fahrgestell verbundenen kreisbogen- 
formigen Stutzschieue abstutzt, deren Krummungsradius in etwa , 
den Abstand des auBeren Ausleger endes vom Drehn,ittel P unku des , 
Auslegers bei vollst&ndig eingef ahrener Auslegerstellung ent- ; 
spricht. Bei einem derartigen Kran stellt die fragliche Em- 5 
fahrbarkeit des Auslegers sicher , daB das Fahrgestell mitsamt 
der Ausleger-Greifereinheit im Gebaude verfahren warden kann, ; 
ohne daB auf die Ublicherweiae .orhandenen Mittelpfe tens.ulen . 
geachtet we r den mufite. Da sich der zentrale Ausleger teil auf , 
die erwahnte Weise an der relativ wait vom Zentrum entfern ver. 
laufenden Stiitzschiene abstutzt, ergeben sich sehr gunstige j 
Belastungsverhaltnisse . j 

Als auBerordentlich vorteilhaft hat es sich herausge- j 
-tellt, wenn der Ausleger gekrumat ausgebildet ist und s em . 
Krummungssentru,, unterhalb des Auslegers in der durch inn ge- 
legten Vertikalebene llegt. Beim Aus- und Einfahren des Aus- 
legers bewegt sich das auBere Ende des auBeren Auslegerteils 
pr^tisch etwa an der Dachneigung entlang, so daB eine Dachbe- 
Lhadigung sioher veraieden und dabei gleichzeitig em B «wa- 
ler Bergeraum gewahrleistet ist. 
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Zweckmafligerweise besteht der Ausleger aus mindestens 
drei ineinander einfahrbaren Auslegerteilen, von denen der zen- 
trale Teil am Eahrgestell drehbar aufgehangt ist und an seinem 
eincn'Ende die an der Stlitzschiene zur Anlage gelangende Lauf- 
rollenanordnung aufweist. 

Zur bestmoglichen Raumausnutzung laBt sich die Krummung 
des Auslegers durch gekruramte Ausgestaltung des mittleren und 
des auBeren Ausleger teils erreichen. Stattdessen ist es jedoch 
auch moglich, diese Krilmmung dadurch zu schaffen, daB der 
mittlere und/oder der auBere Auslegerteil jev/eils gerade AuBen- 
seiten und eine von ihrem auBeren Ende zutn rtickwartigen Ende hin! 
abnehniende Querschnittshohe aufweisen. Beira Ausfahren eines so 
gebildeten Auslegers bewegt sich das auBere Ende des auBeren 
Auslegerteils ebenfalls praktisch auf einer gekriimmten Bahn nach 
auBen und unten, die sich leicht der Dachneigung in etwa anpassen 
laBt. 



Sehr gunstig ist es, wenn die vorzugsweise aus einem rec^t- 
eckigen Hohlprofil bestehenden Auslegerteile iiber Rollen inein- 
ander einfahbar sind; dem zentralen Auslegerteil sowie dem mitt- 
leren Auslegerteil ist dabei je ein Zahntrieb fur die Relativ- 
bewegung der Auslegerteile in bezug zueinander zugeordnet. 

Als vorteilhaft hat es sich herausgestellt , wenn jeder Zajhn- 
trieb ein mit einem Getrieberaotor in Verbindung stehendes Ritzel 
umfaBt, das mit einer am folgenden Auslegerteil vorgesehenen 
Zahnstange od.dgl. in Eingriff steht. 



ZweckmaBigerweise ist die Sei.lvri.nde fiir die Auf- und 
Abbewegung" des Greifers am auBeren Ende des auBeren Ausleger- 
teils festgelegt. Auf diese Weise ist sichergestellt , daB sich 
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keine Anderungen dor SeillSnge zwischen dem Greifer und dem 
auBeren Ende des auBeren Auslegerteils beira Ein- bzv. Ausfahren ; 
des Auslegers ergeben. 

Stattdessen ist es auch moglich, die Seilwinde fiir die i 

Auf- und Abbewegung des Greifers am zentralen Auslege-r teil ; 

festzulegen, das Seil durch die Auslegerteile hindurch liber , 

Uffllenlcrollen zum Greifer zu fiihren und dabei zwischen dem ! 

AuBeren Ende des auBeren Auslegerteils und dem Greifer eine ; 

flaschenzugartige Seilfuhrung iiber mehrere Kollen vorzusehen. . 
Der Abstand zwischen dem Greifer und dem auBeren Ende des 
auBeren Auslegerteils andert sich bei Langenanderun- des Aus- . 
legers dementsprechend nur geringfugig. 

Eine besonders kampakte Kranausfiihrung ergibt sich, worm, 
das langs der Fuhrungsschienen verfahrbare Fahrgestcll rait einer 
Sttttzschiene ausgerustet ist, die sich lediglich tiber einen 
halbkreisformigen Bereich erstreckt. • 

Aufgrund der Abstutzung des Auslegers auf der Stiitz- j 
schiene ist es in sehr vorteilhaiter Weise moglich, eine Uber- j 
lastsicherung vorzusehen, indem sich der Ausleger auf der Stutz4 
schiene uber eine federnd gelagerte Lauf rollenanordnung ab- j 
stiitzt und ein auf ein bestimmtes MaB der belastungsabhangigen i 
Durchfederung ansprechender Uberlastschalter vorgesehen ist. 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Erfin- ^ 
dung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung. Auf der Zeich- 
nung ist die Erfindung beispielsveise veranschaulicht , und 
zwar zeigen 
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einen '^uerschnitt durch den oberen Teil eines 
Gebaudos rait einein Auslegerkran gemaJB einer 
ersten Ausfuhrungsform der Erfindung, 

eine Draufsicht auf das Fahrgestell des Aus- 
legerkrans entsprechend der Linie II-II der 
Fig. 1, ■ 

eine Draufsicht auf den Ausleger des Krans ent- 
sprechend der Linie III-III der Fig. 1 

ein Detail des Auslegerkrans gemaB dem Bereich 
IV der Fig. 1, in groBerera MaBstab, 

einen Schnitt durch den Ausleger entsprechend der 
Linie V-V der Fig. 1, 

einen Schnitt durch den Ausleger entsprechend 
der Linie VI -VI der Fig. 1, 

einen Schnitt durch den Ausleger entsprechend 
der. Linie VII-VII der Fig. 1, 

eine Seitenansicht eines Auslegers abgev/andelter 
Ausftlhrung, 

eine Ansicht des Auslegers nach Fig. 8 in aus- 
gefahreneui Zustand und 

eine Ansicht entsprechend derjenigen der Fig. 1 
zur Veranschaulichung einer weiteren abgewandel- 
ten Ausfiihrung des Auslegerkrans. 



Der in Fig. 1 veranschaulichte Auslegerkran umfaBt ein 
im Dachraura eines Gebaudes auf sich in Gebaudelangsrichtung er- 
streckenden Fuhrungsschienen 1 verfahrbares Fahrgestell 2 fiir 
einen langenve raider bar en Ausleger 5. Dieser Ausleger 3 besteht 
aus drei ineinander einfahrbaren Auslegerteilen 4, 5 und 6. Der 
zentrale Teil 4 ist am Fahrgestell 2 urn eine lotrechte Achse 7 
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drehbar auf gehangt . Aufgrund der Dreiteilung des Auslegers laSt 

er sich um mehr als die Halite seiner Lange bei maximal aus- 

gefahrener Stellung einfahren. Am zentralen Auslegerteil ist 

der Ausleger rait einer Lauf rollenanordnung b verse-hen, liber die 

er sich an einer an der Unterseite des Fahrgestells 2 vorgese- 

henen, in Fig. 1 nicht naher veranschaulichten Stlitzschiene ab- 

stiitzt, deren Verlauf in Fig. 2 durch den strichpunktiert oin- 

gezeichneten Kreis 9 angedeutet ist. Der Kritamungsradius dieser 

Stlitzschiene entspricht in etwa dem Abstand des auBeren Aus- 

legerendes vom nit der Achse 7 ubereinstinmenden Drehniittel- 

punkt des&uslegers 3 bei vollstandig eingef ahrener Ausleger- 

stellung. j 

j 

Am auBeren Ende des auBeren Ausleger teils 6 ist bei den j 
in Fig. V veranschaulichten Ausflihrungsbeispiel des Ausleger- 
krans°nach der Erfindung eine Seilwinde 10 fur die Auf- und Ab- 
bewegung des Greifers 11 festgelegt. Der Fig. 3 ist entnehmbar ,' 
daB am zentralen Auslegerteil 4 ferner eine Kabeltrommel 12 
angeordnet ist, von der aus ein Steuerkabel 13 uber eine nolle 
14 zu der ublichen Antriebsvorrichtung V- sum Offnen und 
SchlieBen des Greifers 11 fiihrt. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich , sind der mittlere Auslege- 
teil 5 und der auBere Auslegerteil 6 gekrummt ausgestaltet . 
Auf diese Weise erhalt der Ausleger 3 eine Krummung, deren 
Zentrura unterhalb des Auslegers in der durch ihn gelegten 
Vertikalebene liegt. Beim Aus- und Einfahren des Auslegers 3 
wird zur Erzielung einer bestmoglichen Hauniausnutzung das nit 
der Seilwinde 10 ausgerustete a\uBere Ende des auBeren Ausleger- 
teils 6 praktisch uniaittelbar unterhalb des Daches der Daoh- 
neigung entsprechend entlang bewegt. 



Die Auslegerteile 4, 5 und 6 konnen aus rundem Kchr- 
material gebildet sein. Bei dem veranschaulichten Ausfuhrune* 
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beispiei ist ein rechteckiges Hohlprofil gewahlt. Ander unteren 
AuBenseite des mittleren und des auBeren Auslegerteils 5 bzw. 6 
ist jeweils sine Zahnstange 16, 17 od.dgl. vorgesehen. Ferner 
ist dem zentralen Auslegerteil 4 sowie dem mittleren Auslegerteil 
b je 'ein Zahntrieb zugeordnet, der ein jeweils von einem Ge- 
triebemotor 18 bzw. 19 angetriebenes Hitzel 20 bzw, 21 umfaflt, 
das mit der Zahnstange 16 bzw. 17 in Eingriff steht. Mit dem 
inneren Ende des auBeren Auslegerteils 6 ist eine Rolle 22 ver- 
bunden, tiber die sich der Auslegerteil 6 an der oberen Innen- 
vand des mittleren Auslegerteils 5 abstlitzt. Etwa im mittleren ! 
Bereich des zentralen Auslegerteils 4 ist oberhalb des mitt- 
leren Auslegerteils 5 eine Rolle 23 drehbar gelagert, an der sicjh 
der mittlere Auslegerteil 5 bei Uberfuhrung in die in Fig. 1 
gestrichelt veranschaulichte eingezogene Lage abstutzt. 



Aus den Fig. 5, 6 und 7 ist ersichtlich, daB in unmittel 
barer Nahe der Ritzel 20 bzw. 21 je eine Stutzrollenanordnung 
24 bzw. 25 vorgesehen ist, auf der die Auslegerteilt 5 bzw. 6 
auf liegen. 

Beim Ein^- bzw. Ausfahren des Auslegers 3 we r don die bei- 
den Getriebemotoren .18 und 19 zweckmaBigerweise gleichzeitig in 
Betrieb gesetzt. Die Relativbewegung der Auslegerteile 4, 5 und 
in bezug zueinander aus der in ausgezogenen Linien veranschau- 
lichten Lage in die in gestrichelten Linien veranschaulichte 
Lage, und umgekehrt, erf order t dann am wenigsten Zeit, da alle 
Telle gleichzeitig in ihre Endstellung gelangen. 



Statt wie veranschaulicht die Ritzel mit Zahnstangen zu- 
samraenarbeiten zu lassen, konnen letztere auch durch an den Aus- 
legerteilen festgelegte Ketten ersetzt sein, in die die Ritzel 
eingreifen. In diesem Fall ergibt sich ein groBerer Umschlin- 

- 10 - 
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gungswinkol. 

Bei der abgevrandelten Ausfuhrungsforo nach don Fig. a und 
9 sind die Auslegerteile D «nd 6 abm>iohend von der Ausfuhrun;;s- 
for , nach Fig. 1 nioht in sich gekrummt ausgebildet. Sie weisen 
vielaehr Jewells eerad. AuBenseiten und eine to ihre. i'uaeren 
ja.de cu. rtlctomrtigen Bode hin abnehraende < 4 uerschru Ushone oa. ^ 
Hie sich der Fig. 9 binders deutlioh entaetaen la»l. «.ra duroh 
idiese Forragebung «- .ittl.rea und des aufieren Auolegertexls 
iebenfalls praktiseh eine "AuslegerkrUmraung'' erreicnt. 

; Bei der welteron abgewandelten Ausfuhrunssf ore nach Fig. 

10 1st die Seilwinde 10 nicht an Sulieron End, des uuBercn Aus- 
eg r 6 sondern viel.ehr an der Unterseite des sen tralen A»n- 
legerteils 4 featgelegt. Das sugoh.rige Soil * eratreo* t c on 
' von der Seilwinde 10 duroh die Auslegerteile 4. 5 - o ubu J, 
' lenkrollen 27 bzv,. 28 hinweg m auBeren Ende des auberen Aus- 
! Sells 6. Von dort 1st das Sell 26 «. nioht rae r voran- 
| sohouliohten 6relfer f laschenzugartig Uber oehrere hollon ^ b e 
ftihrt . 

„ ie attS Fig. 2 in Verbindung »it Fig. 1 b»r. 10 ersicht- 

me iden, 1st es rait zwei Paaren von GegenroUen 54 b.u. 3b au*o 
j "stet, die an der Unterseite der Laufsehtnen 1 anUegen. 

! I. .ittleren Bereioh 1st das Fahrgestell 2 rait einer ■ 

\ ' - 11 - 

i 
i 

50982 1/0473 



BNSDOCIO <DE__2356904A1J^ 



- 11 - 



2356904 



w.uertrageranordnung 36 verseben, auf der die das zentrale Ausleger 
teil 4 tragende welle 7 drehbar gelagert ist. Aid oberen Ende der 
'./elle 7 ist ein Zabnrao. 37 festgelegt, das liber eine Kette 38 od. 
dgl. mit deu ausgangsseitigen Zahnrad 39 eines Antriebsmotors 40 
in Verbindung steht, liber den sich der Ausleger 3 verscbwenken 
lasst. Dabei liegt die Lauf rollenanordnung 8 des Auslegers 3 an 
; aer Unterseite des Fahrgestells 2 auf einer Stiitzscbiene an und 
bewegt sich langs der Babn 9. 

Abweichend von der in Fig. 2 veranschaulichten Fahrgestell- 
. ausbilaung ist aucb eine iibwandlung mb'glich, bei der sich diese 
Bahn 9, d.b. die Stiitzscbiene nur balbkreisf ormig iiber das Fahrge- 
stell 2 erstreckt, so datf letzteres kiirzer gehalten werden kann. 

Anstelle des Drehantriebs iiber die Vile lie 7 vom Motor 40 aus 

ist es insbesondere ira Hinblick auf die Vermeidung von Uberlastungs 

jstorungen von Vorteil, einen rait der kreisbogenf orifligen Stlitzschie 

I ne zusaiuLoenwirkenden Reibradantrieb vorzusehen. 
i 

: Wie aus Fig. 4 ersiobtlicb, urafailt die Lauf rollenanordnung 

Id zweckmassigerweise eine an der Oberseite des zentralen Ausleger 
teils 4 udj eine borizontale Achse 41 scbwenkbar gelagerte Laufrol 
lenacbse 42. Zwischen die Lauf rollenachse 42 und die Oberseite des 
zentralen Auslegerteils 4 ist ein St lit ze lenient 43 aus elastisch 
nachgiebigero Material .zwisohengeaobaltet . Parallel zu diesem Stlitz 
element 43 ist ein Liber lastscbalter 44 vorgeseben, der im Strom- 
kreis der Seilwinde 10 fur den Greifer 11 liegt. Uberschreitet die 
belastungsabbangige Durcbf ederung des Stutzelementes 43 ein vorbe 
stimmtes Maii, dann spricht der Uber'lastungssohalter 44 an una sorgt 
Gaflir, dai5 eine Uberlastung liber die maximal zulassige Belastung 
binaus nicbt eintritt. 

Bei den Ausf Uhrungsn nacb den Fig. 1 und 10 sind die Scbie- 
nen 1 unterhalb der Mittelpf ettenzangen angeoranet. Stattdessen 
konnen sie natiirlich auoh oberhalb der Traufpf ettenzangen festge- 
legt sein, was eine portalkranabnlicbe Ausbildung des Auslegerkrans 
bedingt. -12- 
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Patentanspruche : 

( 1 . JLslegerkran mit einem an bzw. auf im Dachraum eines 
GebaudVsich in Gebliudelangsrichtung erstreckenden Fiihrungs- 
sohienen verfahrbaren Fahrgestell fur einen langenvwanderbarcn 
Ausleger, der urn eine lotrechte Aohse drehbar geiagert ist und 
an seinem freien Ende einen Greifer tragi, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ausleger (3), an dessem auBeren Ende der Greifer 
(11) iiber ein von einer Seilv/inde (10) geftihrtes Seil angecrd- 
net ist, urn n>ehr als die Halfte seiner Lange bei maximal ausge-! 
fahrener Stellung einfahrbar und mit einer Lauf rollenanordnung 
(8) versehen ist, iiber die er sich an einer rait dera Fahrge- .j 
stell (2) verbundenen kreisbogenf ormigen Stutzschiene abstutzt,; 
deren Krumnrongsradius in etwa dem Abstand des auBeren Ausleger- j 
endes vora Drehmittelpunkt des Auslegers bei vollstandig ein- 
gefahrener Ausleger stellung entspricht. 

2 Auslegerkran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,! 
daB der Ausleger (3) gekrummt ausgebildet ist und sein Kriimmun^ 
zentrura unterhalb des Auslegers in der durch ihn gelegten tfer- 
teikdebene liegt. 

3 Auslegerkran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- _ 
zeichnet, daB der Ausleger (3) aus mindestens drei ineinander e^n 
fahrbaren Auslegerteilen (4, 5, 6) besteht, von denen der zen- | 
trale Teil (5) am Fahrgestell (2) drehbar aufgehangt ist und , 
an seinem einen Ende die an der Stutzschiene zur Anlage ge- 
langende Lauf rollenanordnung (8) auf we ist. 

4. Auslegerkran nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kriiramung des Auslegers (3) durch 
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i gekrummte Ausgestaltung des mittleren Auslegerteils (5) und des 
auBeren Auslegerteils (6) erreicht ist. 

. [3. Auslegerkran riach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet , daB der mittlere Auslegerteil (5) und/oder 
der auBere Auslegerteil (6) jeweils gerade AuBenseiten und eine 
von ihrem auBeren Ende riickwartigen Ende hin abnehmende Quer- 
: schnittshohe aufweisen (Fig. S und 9). 

| 6. Auslegerkran nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 

; durch gekennzeichnet , daB die vorzugsweise aus einem recht- 

; eckigen Hohlprofil bestehenden Ausleger teile (4, 5, 6) iiber j 

liollen (22 bis 25) ineinander einfahrbar sind und daB dem zen- 
; tralen Auslegerteil (4) s'owie dem mittleren Auslegerteil (5) 
; je ein Zahntrieb (18 bis 21) fiir die Relativbewegung der Aus- 
\ leger teile (4, 5, 6) in bezug zueinander zugeordnet ist. 
I 

7. Auslegerkran nach Anspruch 6,dadurch gekennzeichnet, 
daB jeder Zahntrieb ein mit einem Getr iebemotor (18, 19) in Ver- 
bindung stehendes Ritzel (20, 21) umfaBt, das rait einer am fol- 
genden Auslegerteil (5, 6) vorgesehenen Zahnstange (16, 17) od. 
dgl. in Eingriff steht. 

! 0. Auslegerkran nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 

durch gekennzeichnet, daB die Seilwinde (10) fiir die Auf- und 
Abbewegung des Greifos (11) am auBeren Ende des auBeren Aus- 
legerteils (6) festgelegt ist. 

* 9. Auslegerkran nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seilwinde (10) fiir die Auf- und 
Abbewegung des Greifers (11) am zentralen Auslegerteil (4) 
festgelegt ist, daB sich das Seil (26) durch die Auslegerteile 
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.(4, 5, 6) hindurch iiber Umlenkrollen (27, 20) zum Greifer (.11) 
erstreckt und daB das Sell (26) dabei voni Liufleren Me dcs 
auBeren Auslegerteils (6) surc Greifer (11) flaschenzugartig 
liber mehrere Hollen (29) gefiihrt ist. 



q CTQ- 



10. Auslogerkran nach einem dor Ansprtiche 1 bis 
kennzeichnet durch eine etwa halbkreisf ormige Ausdelinung der 
Stiitzschiene . 

11. Auslegerkran nach einem der Ansprtiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der Ausleger (3) auf der Stiitz- 
schiene uber eine federnd golagerte Lauf rollenanordnung (b, 

41 42, 43) abstiitzt und daB ein auf ein be s titrates MaB der be- 
lastungsabhangigen Durchf ederung ansprachender Uberlaatschalter 
(44) vorgesehen ist. 
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